Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice)

\ A SUDOP
PRAHA

C. Riziko Varianty Ovlivnéna proménna v CBA Pricina Dopad Obdobi Dopad na penézni toky
B - I. etapa
Nepresnosti v pfepravni . Lo . . T , . , ewe s s L S . (1 Ty .
1 prognéze osobni dopravy prepravni vykony v osobni dopravé |Odchylka v poctu pfepravenych osob oproti pfedpokladdm. NizSi pocet cestujicich oproti pfedpokladu stfedné-, dlouhodobé [snizeni pfinost z osobni dopravy
C - |. etapa
Nepresnosti v pfepravni . Lo . . . Ly , L , ewr e , L o . PRI . .
2 . . . B - I. etapa, C - |. etapa prepravni vykony v nakladni dopravé |Odchylka v poctu pfepravenych tun oproti pfedpokladdm. NiZSi pocet pfepravenych tun oproti pfedpokladu stfedné-, dlouhodobé [snizeni pfinost z nakladni dopravy
progndze nakladni dopravy
3 g:;ip;r;i?f: AEHEE LT B - I. etapa, C - I. etapa z:)iﬁ:\]/\:ém gieuadeesbuilinch acn] Odchylka v poctu vlakt oproti predpokladtm. NizSi pocet cestujicich a nakladu oproti predpokladu stfedné-, dlouhodobé |sniZeni pfinost z osobni i nakladni dopravy
Nedosaseni uvasovanych Riziko nenaplnéni pfedpokladd pro Uspory €asu (odliSnou
4 lspor &asu Y B - I. etapa, C - |. etapa prepravni vykony v osobni dopravé |konstrukci GVD, ze systematickych divod( nebo kvdli jiné nez  [NiZSi poCet cestujicih oproti pfedpokladu stfednédobé snizeni pfinosl z osobni i nakladni dopravy
P pfedpokladané skladbé vozového parku).
Nedostatecny prazkum . e Nesp[avne pr’edpgklady ° SJOZ(?m pOle?I' e el . |Zvyseni investi¢nich naklad( kvdli potfebnym UGpravam a . . L . . . P .
5 e x B - I. etapa, C - |. etapa investi¢ni naklady tuneld,krasovych jevech, padnim materialu, stavech podzemni . . kratkodobé zvySeni investi€nich nakladd / odsunuti prinosh z realizace stavby
stavenisté vody, atd aktualizacim projektu
g |Neodpovidajici odhady B- 1. etapa, C - I. etapa investiéni naklady Pratah ve zpracovani projektové dokumentace, pfipadné jeji ZvySeni investicnich naklad kratkodobé ZvySeni investignich naklad
projektovych nakladd pfepracovani s ohledem na nové skute¢nosti.
Ziskavani uzemniho
7 |rozhodnuti / stavebniho B - I. etapa, C - I. etapa neni opakované odvolani proti rozhodnuti, apod. Zpozdéni zahajeni stavby kratkodobé odsunuti pfinosu z realizace stavby
povoleni
I . B - I. etapa PR . < P S e . C e P .
8 Z(ljrziem v planovaci fazi investiéni naklady thyby \ie zpracpva’nl projektové dokumentace, zména pravnich Zvyselm |n'vest|cr1|ch nakladd kvlli potfebnym Gpravam a kratkodobé ZvySeni investiénich nakladd / odsunuti pfinosd z realizace stavby
zaméru C- 1. etapa predpis(, technickych norem ap. aktualizacim projektu
9 [Povoleni provozu B - I. etapa, C - I. etapa neni Nenanplnéni podminek UR / SP, nekvalitni realizace stavby Odsun predpokladaného zahajeni provozu stfednédobé odsunuti pfinosu z realizace stavby
10 |Cena pozemkl B - I. etapa, C - |. etapa investi¢éni naklady Zmény Ieglsllafnvn'lch p'o<:'|m|nek a cen pro vykupy, nepfesné Zvys$eni investiénich nakladt na vykupy kratkodobé zvySeni investi¢nich nakladd
odhady ve fazi planovani
11 Zpozdevnl pri v ykupu / . B - I. etapa, C - |. etapa neni N? znami \{Iastnl'c k geupl'ny LG E S N ] S Zpozdéni zahajeni stavby kratkodobé odsunuti pfinosu z realizace stavby
vyvlastiiovani pozemku pii vyvlastfiovacim fizeni
B - I. etapa
12 NeOdpoyldajl?l odf:ady investi¢ni naklady Nepfesné odhady nakladd v planovaci fazi. Zvy3eni investi¢nich nakladl kratkodobé zvySeni investi€nich nakladd
stavebnich nakladd
C - I. etapa
B - I. etapa
Rizika souvisaiici s ProdlouZeni doby realizace stavby, nedokonéeni stavby
13 i ——— sjtavb investiéni naklady Nedostatek zdrojd, insolvence, ... vybranym zhotovitelem s naslednym novym nabidkovym kratkodobé zvy$eni investi¢nich nakladd, odsunuti prinost z realizace stavby
y fizenim, zmareni ¢asti investice.
C - 1. etapa
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 O, sSUDOP
(Nové trat Praha — Beroun / Hofovice) PRAHA
= . . Pravdépod . T Za'vazno?t o _ Mira rizika . e P Manazer J_—
C. Riziko Varianty Zdavodnéni P nasledku Zdavodnéni N Navrzena opatreni snizujicich miru rizika L Zbytkové riziko
obnost (P) ) (R) rizika
S ohledem na pfepinaci hodnotu, ktera je pro vykony v
osobni dopravé -43 %, je pravdépodobnost ohrozeni
B - |. etapa B ekonomické efektivity projektu hodnoceno jako B Stredni Nizké (A /1V)
(nepravdépodobné), prognéza byla zpracovana nové a
1 Nepresnosti v pfepravni vychazi z aktualnich podkladu. v V piipadé vyrazného nadhodnoceni miiZze byt ohroZzena Podpora nediskriminaénich podminek pro jednotlivé osobni dopravce s7Dc
progno6ze osobni dopravy S ohledem na prepinaci hodnotu, ktera je pro vykony v ekonomicka efektivita celého projektu. a spoluprace s objednateli dopravy.
osobni dopravé -43 % / -3% , je pravdépodobnost ohrozeni
C - I. etapa D ekonomické efektivity projektu hodnoceno jako D Stredni (B / 1V)
(pravdépodobné), prognéza byla zpracovana nove a vychazi
z aktualnich g’odklaqﬂ. — _ _ _
Pr?gpoz'y v nalﬁladm dczpravejsouv vady Z?tlz‘?ny pods.tatne . Podstatna ¢ast pfinost pochazi z nakladni dopravy. Nenaplnéni at g o | . . MI? CR,
. Lo . vyS$Si mirou nejistot nez v dopravé osobni. Davodem je velké SRS - e M N - . Podpora udrzitelnych systému dopravy, ddsledné dodrzovani SZDC,
Nepresnosti v pfepravni - . . . L jiz globalniho rastu ND, ¢i kvalitativnich pfedpokladd pro pfevedeni , N A . ~ S
2 rognéze nakladni doprav B - I. etapa, C - |. etapa C mnozstvi faktorQ, které mohou prognézu ovlivnit. v dopravy. zeiména rozvoi navazuiicich spoieni Plzeri - Regensbur Vysoké |koncepce Zelezni¢ni nakladni dopravy ve sméru na Bavorsko, ROPID Stredni (B / 1V)
prog pravy Pravdépodobnost nastani rizika hodnocena jako C p y,' J. . . e ) . POl - 9 g prosazovani zaméru i na evropské urovni (RFC). ZESNAD,
I mUze mit zavazné dusledky pro ekonomické vysledky projektu.
(neutraini). BMVI. EC
Vzhledem k vyznamu traté z hlediska dalkové osobni
dopravy nejsou pfi stabilnim vyvoji ekonomiky . i . e . e MD CR,
. . i ,  eer a0 . Je mozné predpokladat sniZzeni vykont v osobni dopravé v fadu 5
Nenaplnéni predpokladaného predpokladany vyrazné nizSi pocty spoju osobni dopravy. jednotek procent, v nakladni dopravé pfipadné i fadové vice SZDC,
3 . P o predp B - I. etapa, C - |. etapa Cc Rozsah nakladni dopravy vychazi z Pfepravni prognézy pro ] ] PR p, S P P pv . ’ Stredni | Dlouhodoba koncepce zajisténi dopravni obsluhy predmétného tzemi| ROPID Stredni (B / Ill)
1 hod B 43 %
poctu spoju o N el [N " pficemz prepinaci nota pro tyto proménné je u var. bau 5
oblast Jizni Polsko - CR - jizni Némecko. Pravdépodobnost var. C 3% ZESNAD,
nenaplnéni predpokladaného poctu spoju je proto ’ o BMVI, EC
hodnocena jako C (neutraini).
. : - ) . finosy z Uspory ¢asu tvofi pfiblizné vSech piinost projektu,
csobni dopravy a i oo podooé pati obecnd snod, | Princey 2 dspory Easu tolf pblzné 15 vieoh princst projokt
0P Y ! - s P . p' I ’ jejich snizeni tedy ve svém disledku mize ohrozit ekonomickou X
proto nejsou predpokladany vyrazné odchylky od L . . 3 - MD CR,
. . o . efektivitu celého zaméru. Vzhledem k vyznamu traté z pohledu M
. < . navrzeného GVD, které by zapFi€inily nedosazeni . . . . - P - ) . - , M . . SZDC,
Nedosazeni uvazovanych < e M . ; . - dalkové osobni dopravy nejsou pfi stabilnim vyvoji ekonomiky . |Jasna koncepce fizeni provozu s dlirazem na potfeby nakladni Y
4 |, N B - I. etapa, C - |. etapa C uvazovanych uspor ¢asu. U nakladni dopravy je toto riziko \% . s . . . . Vysoké . X ROPID Stredni (B / 1V)
uspor ¢asu WESI a to zeiména vzhledem k Zasté preferenci osobni predpokladany takové odchylky, které by ohrozily ekonomickou dopravy v celém sméru CR - Bavorsko. JESNAD
y . ! . NI P . efektivitu projektu. U nakladni dopravy se v ramci provozu a pfi !
dopravy pfed nakladni pfi fizeni provozu. Pravdépodobnost ; . o . . . BMVI, EC
M- . . M o preferenci osobni dopravy mohou oekavané ¢asové Uspory velmi
nenaplnéni predpokladaného poctu spojul je proto odstatna redukovat
haodnocena iako C (neutralni) P .
Nedostatecny prazkum Sl kr e TSElieLe va_rignty e S ohledem na extrémni délku tunelu v obou variantach muze 5
i - |. etapa, C - I. etapa pravé tunelem, je pravdépodobnost nastani rizika hodnocena e v . . ysoké Gkladny prizkum, priibéZna kontrola a sledovani fedni
5 B-I C-lI D ave tunel dépodobnost nastani rizika hod 1} Vysoké |Dukladny prizk (bézna kontrol ledovani SzZDbC Stiedni (C / Il)
stavenisté ; M . navyseni IN dosahovat fadové jednotek miliard K&.
jako D (pravdépodobna).
I . . « . Y Neni pfedpokladano vyrazné navyseni projektovych nakladd.
g |Neodpovidajici odhady B- 1. etapa, C - I. etapa g |3 ohledem na predchozi zkuSenosti je pravdépodobnost | Predpoklad je zvySeni maximalné do 1 % investicnich nakladu, Nizké |Podrobna kontrola a sledovani sZDbc Nizké (B /1)
projektovych nakladd nastani rizika hodnocena jako B (nepravdépodobna). Ficems prepinaci hod ) i&ni naklady ie 28 % / 2 %
pficemz pfepinaci hodnota pro investi¢ni naklady je o o.
Ziskavani uzemniho Vzhledem k charakteru praci v téchto variantach je o e o L . . . P . P -
7 |rozhodnuti / stavebniho B - I. etapa, C - I. etapa C pravdépodobnost nastani rizika hodnocena jako C 1] Zdrz'enl pr Z,I.SKa,m TS Povede k,o dSl,ml,J,t : pr?dpoklgdaneho Stredni Koo;zera'c elglkomun.lk'acc.e S qotcenyml SIS SZDC Stredni (C /)
. A terminu zahajeni provozu a tim k oddaleni pfinosu z realizace. sdruzenimi i jednotlivymi obcany
povoleni (neutralni).
B- | etapa c S ohledem na pfedchozi zkuSenosti je pravdépodobnost Predpokladané pfipadné vicenaklady jsou do 5%, tedy nizsi nez Nizké (B / Il)
8 Zdrzeni v planovaci fazi - Etap nastani rizika hodnocena jako C (neutralni). I prepinaci hodnota, ktera je pro investiéni naklady 28 %. Stredni Podrobna kontrola a sledovani, v krajnim pfipadé Gprava projektu, S7DC
zaméru C -1 etapa D S ohledem na pfedchozi zkuSenosti je pravdépodobnost Predpokladané pfipadné vicenaklady jsou do 5%, tedy vysSi nez sledovani a pfipominkovani pfipravované legislativy Stredni (C /Iy
&P nastani rizika hodnocena jako D (pravdépodobnd). prepinaci hodnota, ktera je pro investiéni naklady 2 %.
. _ : S ohledem na predchozi zkuSenosti je pravdépodobnost Posun zahajeni provozu o 1 - 2 roky neovlivni zasadné _— q . . ” o 5 _—
9 [Povoleni provozu B - I. etapa, C - I. etapa B s Al e e e B (rens i set ), 1] ekonomickou efektivitu projektu. Nizké |Dusledny dozor investora pfi realizaci stavby. SzZDC Nizké (B / 11)
S ohledem na pfedchozi zkuSenosti je pravdépodobnost Je moZné ofekévat zvySeni nakladu na vykupy pozemkii a
10 [Cena pozemku B - I. etapa, C - |. etapa C nastani rizika h%dnocena iako C (nedtraplni) P | nemovitosti maximalné okolo 30 mil. K&, pfi¢emz ale pfepinaci Nizké |Sledovani a pfipominkovani pfipravované legislativy SZDC Nizké (B /1)
] ' hodnota pro investi¢ni naklady je 28 % /2 % (cca 9 / 0,7 mid. K¢&).
Zpozdeéni pfi vykupu / S ohledem na predchozi zkuSenosti je pravdépodobnost Zdrz'enl pr v'ykuE)u Ll ’povede k,Ods,urll,m p[edpokl_adaneho o V¢asné zahajeni jednani s vlastniky dotéenych pozemku a 5 _—
11 L . B - I. etapa, C - I. etapa C C o . s | terminu zahajeni provozu a tim k oddaleni pfinosu z realizace. Nizké o SZDC Nizké (B /1)
vyvlastiiovani pozemku nastani rizika hodnocena jako C (neutralni). Naprosta vét&ina nové traté je v&ak vedena v tunelu nemovitosti
S ohledem na charakter stavby je duvodné ocekavat silny tlak na
B -1 etapa D Pravdépodobnost zvyseni nakladd hodnocena jako D roz§ifeni rozsahu projektu a tim zvy$eni stavebnich nakladd, Vysoké Podrobna kontrola a sledovani rozsahu projektu, v krajnim pfipadé Stfedni (C / 11l)
- etap (pravdépodobna). pficemz prepinaci hodnota pro investi¢ni naklady je 28 % (cca 9 ¥ Uprava projektu
12 Neodpovidajici odhady m mid. K¢). sZDC
stavebnich naklad( S ohledem na charakter stavby je ddvodné oCekavat silny tlak na
C -1 etapa E Pravdépodobnost zvySeni nakladd hodnocena jako E rozSifeni rozsahu projektu a tim zvySeni stavebnich nakladd, Podrobna kontrola a sledovani rozsahu projektu, pfipadné Uprava Vysoké (D / 111)
- etap (vysoce pravdépodobna). pficemz pfepinaci hodnota pro investi¢ni naklady je 2 % (cca 0,7 projektu ¥
mid. K¢).
< - . Uvedenym nebudou ovlivnény dlouhodobé prinosy projektu. mize
.S ohled%m e k'orrlplgxnost a Jedlnec_nost e vS8ak nastat prodlouzeni realizace projektu az o 5 let, pfipadné Y Y
B - I. etapa Cc je pravdépodobnost nastani rizika hodnocena jako C e e . P e e o Stredni Stredni (C / 1II)
() zvyseni investi¢nich nakladl az o 20 %, pficemz prepinaci
Rizika souvisejici s ’ hodnota pro investi¢ni naklady je 28 % (cca 9 mid. K¢). Nastaveni pfiméfenych kvalifikaénich podminek a vybér zhotovitele :
13 dodavatelem stavby 11l na zakladé vice kritérii, nikoli pouze nejnizsni nabidkové ceny. SzZDC
o T ' Uvedenym nebudou ovlivnény dlouhodobé piinosy projektu. mize Dusledny dozor investora pfi realizaci stavby.
.S ohled%m e k'orrlplgxnost a Jedlnec_nost projektl.j vSak nastat prodlouzeni realizace projektu az o 5 let, pfipadné .
C - |. etapa E je pravdépodobnost nastani rizika hodnocena jako E (velmi Vysoké (D / 11)

pravdépodobna).

zvy$eni investiénich nakladl az o 20 %, pficemz prepinaci
hodnota pro investiéni naklady je 2 % (cca 0,7 mid. K¢&).
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 0. sSUDOP
(Nové trat Praha — Beroun / Hofovice) PRAHA
C. Riziko Varianty Ovlivnéna proménna v CBA Pricina Dopad Obdobi Dopad na penézni toky
14 |VySSi naklady na udrzbu trati |B - I. etapa, C - I. etapa provozni naklady infrastruktury Nepresné odhady nakladu v planovaci fazi. Vys§i vydaje na zajisténi provozuschopnosti trati dlouhodobé Zvys$eni provoznich nakladu infrastruktury
15 il vyprane 2R EL g7 B - I. etapa, C - I. etapa prum'y Al S AN E L [ i e oL dopravy el e R e i Niz§i vybér poplatku za dopravni cestu. dlouhodobé nizsi vybér poplatku za dopravni cestu
dopravni cestu analyze poplatku za dopravni cestu.
Nedostatek financnich prostfedkd na tento jednine¢ny a z
16 Ngf{o?a}ecne financni B - I. etapa, C - I. etapa neni p?hledy rez?llz’a_ce dlguhoslot')y prolekt,' zmena annt vlaqy a Odsun terminu dokoné&eni projektu kratko-, sttednédobé |odsunuti pfinosu z realizace stavby
zajisténi stavby pfesmérovani financi do jinych oblasti vedouci nasledné k
nedostatku financi na dokonéeni stavby (souboru staveb)
17 %meny v po%adfavcmh na B - I. etapa, C - I. etapa Investiéni naklady AT op?kcv)ve'\n'e z me’ny I?QISIatIVy tyakaJICI. se O.C hrany pred Zvyseni investi¢nich nakladd kratkodobé zvy$eni investi¢nich nakladu
Zivotni prostredi hlukem, umisténi unikovych $tol z tunelti na tzemi CHKO apod.
Nesouhlas vefejnosti s realizaci projektu v navrzené podobé,
B -1 etapa zejména s umisténim obou portalt navrZzenych tunell, a
- Etap vedenim trati v povrchovych Usecich za Radotinem a pred
18 |Odpor verejnosti neni Berounem. Odsun realizace projektu kratkodobé odsunuti pfinost z realizace stavby
Nesouhlas vefejnosti s realizaci projektu v navrzené podobé,
C - I. etapa zejména s umisténim obou portalt navrZzenych tunell, a
vedenim trati v povrchovych Usecich v Praze a pfed Berounem.
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzen, doplnéni 2017 L SUDOP
(Nové trat Praha — Beroun / Hofovice) VAPRAHA
Pravdépod Zavaznost Mira rizika Manazer
C. Riziko Varianty P Zduvodnéni P nasledkt Zduvodnéni N Navrzena opatreni snizujicich miru rizika - Zbytkové riziko
obnost (P) ) (R) rizika
E;?r:/gfgjléI,rlahklsggn;ﬁﬁg:grza?/};g;t?;?:::gn?g: I:ékla d Ptipadné zvyseni provoznich naklad(i se muze pohybovat v fadu
14 [VysSi naklady na udrzbu trati |B - I. etapa, C - I. etapa C je i s ohledem na dosavadni vyvoj vydajli na zajisténi | _procent, prlcelmz'preplnvam hoodnota pro pr?voznl nfklady S Nizké | Pravidelna udrzba Zeleznicni traté i vozového parku SzZDC Nizké (B /1)
provozuschopnoasti a jedninetnost projektu hodnoceno jako infrastruktury je vice nez 100 % ve varianté B a 10% ve varianté C.
C (neutralni) Uvedené proto nemuze ohrozit ekonomickou efektivitu projektu.
NizSi vybrané poplatky za ) ) S ohledem na predchozi zkuSenosti je pravdépodobnost Vybér poplatku za dopravni cestu nema vliv na ekonomickou s P . e PP 5 _—
15 dopravni cestu B - I. etapa, C - I. etapa B nasténi rizika hodnocena jako B (nepravdépodobna). | efektivitu projektu Nizké |Sledovani a pfipominkovani pfipravované legislativy SzZDC Nizké (B /1)
Vzhledem k vyznamu traté z pohledu dalkové osobni i
16 zajisténi stavby B - I. etapa, C - I. etapa C pRizik‘:) muze spodivat v celkové vy nék{adﬂ a nejistzié 1] predpokladaného terminu zahajeni provozu a tim k oddaleni Stredni | Peclivé planovani finan¢nich zdroju a zajisténi spolufinancovani z EU | SFDI, MD | Stredni (C / Il)
spolufinancovani z EU po skonéeni sou¢asného prinost z realizace. CR
programového obdobi,
. < . . . « L . Predpokladané pfipadné vicenaklady (do 200 mil. K&) jsou nizsi
17 ;To?:?lgrg;zf:g?VCICh na B - I. etapa, C - I. etapa B fy::;:ji:;i;:r?ggggz;):azjz:zeg (()ig ;fa?/:j?s:dpgt;f;)n%t | nez prepinaci hodnota pro investi¢ni naklady 28 % /2 % (cca 9 / Nizké | Sledovani a pfipominkovani pfipravované legislativy SZDC Nizké (B /1)
) 0,7 mld. K¢).
Vzhledem k charakteru praci v téchto variantach je - . oo . . . R . . PR -
B - 1. etapa D pravdépodobnost nastani rizika hodnocena jako D I Odp’c_)r v’erejnpstl pove'de k OdSl’JnUt'I pvr’edp?kladaneho terminu Stredni Ak}l\_/nl prrlstup k jednanim se organy statni spravy i samospravy i s s7pe Stfedni (D / 11)
(pravddpodobna) zahdjeni realizace a tim k oddaleni pfinos( z provozu. vefejnosti.
18 |Odpor verejnosti
Vzhledem k charakteru praci v téchto variantach je Odpor vefejnosti povede k odsunuti pfedpokladaného terminu Aktivni pfistup k jednanim se organy statni spravy i samospravy i s
C - I. etapa C pravdépodobnost nastani rizika hodnocena jako C 1] P 1 P preap Stredni P L gany pravy pravy SZDC Stredni (C/ II)

(neutralni).

zahajeni realizace a tim k oddaleni pfinost z provozu.

vefejnosti.
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